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#ahra:eugtur 

Die Erfindungibetrifft eine*FahrrzejjgtuPf»welehe.«aus*einer einen Turinnenraum 
beidsejtig*begpenzemden«lnnensGhale und»AufJemsctoale besteht. 

Bei bekarihten v 'Fahnzeugturen dieser* Art-tbestehen^die Innenschale und die 
AuBensehale aus tiefgezogenen Blechteilen (Innenblech und AuBenblech), 
die randseitig, z. B. durch Umbordeln des Auftenbleches um die Kante des 
Innenbleches, miteinander verbunden werden. Wahrend das Auftenblech in 
erster Linie nach optischen Gesichtspunkten, wie Formgebung und Farbge- 
staltung, hergestellt wird, hat das Innenblech die Funktion einer Tragstruktur, 
welche uber Scharniere und ein Schloli mit einem Turrahmen des Fahrzeugs 
verbunden ist und im ubfigen Funktionsteile der Fahrzeugtur, wie einen Fen- 
sterheber, Lautsprecher, Airbag und dergleichen, tragt. Das Innenblech muli 
also einer* A/ielzahl von- Funktionen dienen, die ztim Teil widerstreitende 
MaBnahmen-'erfordern. "Deshalb ist es unausweicblichas»an«dem Innenblech 
eine Vielzahl von Bauteilen zu befestigen, die einen Teil der Funktionen 
ubernehmen, wie z. B. Fuhrungsschienen eines Fensterhebers, welche die 
Auf- und Abbewegung der Transportschlitten einer heb- und senkbaren Fen- 
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st e r sc h e iba, er m 6gl icht_Dia-Vie!za h l cf e r e ffo r derl icbeo-Bauteile--ro acht die 

Montage einer derartigen Fahrzeugtur aufwendig und erhoht das Gewicht der 
Fahrzeugtur. 

5 Davon ausgehend liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine ver- 
gleichsweise leichte Fahrzeugtur aus funktionsgerechten Bauteilen zu 
schaffen. Die Anzahl der Bauteile soil nach Moglichkeit vermindert werden. 

Zur Losung dieser Aufgabe wird eine Fahrzeugtur mit dem Merkmal des An- 
spruchs 1 vorgeschlagen. Eine solche Fahrzeugtur weist eine Rahmen- 
struktur auf, welche beidseitig mit flachigen Elementen, insbesondere Ver- 
kleidungselementen, beplankt ist, wobei die AufJenschale die TuraulJenver- 
kleidung bildet und die Innenschale zumindest aus einer Turinnenverkleidung 
besteht. Dabei kommt der Rahmenstruktur zumindest ein wesentlicher Teil 
der Trag- und Aussteifungsfunktion der Fahrzeugtur zu. Hierzu besteht die 
Rahmenstruktur zumindest teilweise aus langlichen Profilen, insbesondere 
aus Metal!. 

Eine derartige Fahrzeugtur vereinfacht u. a. die Bauart und Montage wichti- 
ger Funktionsteile, wie Fensterheber, Turscharniere und Turschlofl, indem 
die Rahmenstruktur besser als die bekannten Turinnenbleche in der Lage ist, 
eine Doppelfunktion auszuuben und damit Bauteile, Gewicht und/oder Mon- 
tageaufwand einzusparen. 

25 Soweit der Begriff "Rahmenstruktur" verwendet wird, bedeutet dies im Sinne 
der Erfindung, daB Streben oder strebenahnliche Bauteile, welche unterein- 
ander Freiraume bzw. Durchbrechungen belassen, miteinander verbunden 
sind. Bei den "langlichen Profilen", aus denen die erfindungsgemafce Rah- 
menstruktur gebildet ist, kann es sich sowohl urn durch Ausstanzen aus einer 

30 Platte, wie einem Blech, hergestellte und ggf. durch Tiefziehen weiter yer- 
formte, von Hause aus zusammenhangende Streben handeln, als auch urn 
zunachst gerade gestreckte, z. B. im StrangprefJ- oder Stranggufc-Verfahren 




hergestellte Profilstabe handeln, die durch Bieg en und/oder Verbinde n mit - 
einander zu der gewunschten Rahmenstruktur umgeformt und/oder zusam- 
mengefugt werden. Derartige im StrangpreB- oder StrangguR-Verfahren her- 
gestellte Profile eignen sich auch als Rahmenelemente fur die Fahrzeugtur, 
wenn sie als Tragstruktur insbesondere in die A-, B- und/oder C-Saule der 
Fahrzeugkarosse zumindest an einer Seite der Fahrzeugtur vorgesehen 
sind. 
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GemalS einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung, besteht die Rah- 
10 menstruktur zumindest teilweise aus einem in Seitenansicht U-fdrmig gebo- 
genen Profilstab. Dieser sorgt zum einen in dem an der Turunterkante gele- 
genen Schwellenbereich fur hohe Stabilitat, insbesondere Steifigkeit, der 
Fahrzeugtur, und kann mit seinen im wesentlichen vertikalen und vorzugs- 
weise parallelen Seitenschenkeln die Krafte der Turscharniere und des Tur- 
15 schlosses aufnehmen. Insbesondere ist es mit einem derartigen U-fdrmig 
gebogenen Profilstab moglich, wesentliche Teile eines Fensterhebers aufzu- 
nehmen und sogar zu ersetzen. 
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Soweit die Rahmenstruktur zwei etwa parallel verlaufende Profile aufweist, 
sind diese vorzugsweise mit Fuhrungen fur einen Fensterheber versehen, so 
dali die bekannten Schlittenfuhrungsprofile vollig entfallen konnen. Die Pro- 
file der Rahmenstruktur nehmen bevorzugt auch einen Fensterheberantrieb, 
insbesondere einen Elektromotor auf. Sie konnen ferner als Fuhrungen fur 
Antriebsmittel, wie flexible Druck- und Zugmittel dienen, insbesondere fur das 
Fensterheben und -senken und somit die Funktion von Bowden-Zugen erset- 
zen. Eine sblche Rahmenstruktur ubernimmt also eine Mehrfachfunktion und 
ermoglicht durch Einsparung von Bauteilen z. B. eine Gewichtsverringerung 
der Fahrzeugtur. Eine entsprechende Fensterheberanordnung ist von eigen- 
standiger erfinderischer Bedeutung. 

Eine besonders elegant wirkende und den Cw-Wert des Fahrzeuges gunstig 
beeinflussende Halterung und Fuhrung einer heb- und senkbaren Fenster- 



scheibe einer Fahrzeugtur wi rd durch Koppelglieder erreicht, die die Fenster- 

scheibe mit der an den Profilen der Rahmenstruktur vorgesehenen Fenster- 
scheibenfuhrung verbinden. Mit derartigen Koppelgliedern ist es u. a. mog- 
lich, die Lage der Fensterscheibe bezuglich der AuBenverkleidung der Fahr- 
5 zeugtur frei zu wahlen, insbesondere die Fensterscheibe vergleichsweise 
weit auf die AufXenseite der Fahrzeugtur hin zu verlagern. Durch Ankleben 
der Koppelglieder auf der Innenseite der Fensterscheibe, insbesondere im 
Wege der Randumspritzung einer solchen Fensterscheibe mit einem geeig- 
neten Kunststoff, wie Polyurethan, kann auf Scheibenfuhrungsnuten ver- 

10 zichtet werden. Erfindungsgemafte Koppelglieder konnen auch als gerade 
gestreckte Profilschienen ausgebildet sein, welche in den an der Rahmen- 
struktur vorgesehenen Fuhrungen, insbesondere formkorrespondierend, ein- 
greifen. 

15 AulSerdem konnen erfindungsgemafSe Koppelglieder aufcer starr auch ver- 
stellbar sein, so daG die Lage der Fensterscheibe bezuglich der an der Rah- 
menstruktur vorgesehenen Fuhrungsschienen, insbesondere in lateraler 
Richtung, verandert werden kann. Auf diese Weise kann die Fensterscheibe 
im geschlossenen Zustand des Fahrzeugfensters in eine mit der TurauBen- 
20 haut fluchtende Ebene transportiert werden, wahrend zum Offnen der Fen- 
sterscheibe diese aus ihrer Ebene in der SchlielSlage lateral herausbewegt 
wird, urn anschlieliend in den Turinnenraum hinein ganz oder teilweise ver- 
senkt zu werden. Eine derartige Fensterheberanordnung ist von eigenstandi- 
ger erfinderischer Bedeutung. 
25 

Die vorgenannte sowie die beanspruchten und in den Ausfuhrungsbeispielen 
beschriebenen erfindungsgemaU zu verwendenden Bauteile unterliegen in 
ihrer Grofce, Formgestaltung, Materialauswahl und technischen Konzeption 
keinen besonderen Ausnahmebedingungen, so daft die in dem Anwen- 
30 dungsgebiet bekannten Auswahlkriterien uneingeschrankt Anwendung finden 
konnen. 



Weitere Einzelheiten, Merkmale und Vorteile„jdes_Gegenstandes der Frfin- 

dung ergeben sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nachfolgenden 
Beschreibung der zugehorigen Zeichnung, in der - beispielhaft - ein bevor- 
zugtes Ausfuhrungsbeispiel der erfindungsgemafJen Fahrzeugtur dargestellt 
5 ist. In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1A von einer Fahrzeugtur eine Rahmenstruktur bestehend aus 
langlichen Profilen - in Seitenansicht; 

10 Fig. 1B fur dieselbe Fahrzeugtur eine als Innenverkleidung dienende 

Innenschale; 

Fig. 1 C fur die selbe Fahrzeugtur eine als AuGenverkleidung dienende 
AuGenschale; 

15 

Fig. 1D von der Fahrzeugtur nach Fig. 1A bis Fig. 1C ein Horizontal- 
schnitt entlang der Linie ID-ID (ausschnittsweise); 

Fig. 2 fur eine Rahmenstruktur nach Fig. 1A ein U-formiges Element 

20 mit einem alternativen Profilquerschnitt in perspektivischer Dar- 

stellung - ausschnittsweise; 
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Fig. 3 von einem langlichen Profil mit Fensterheberfuhrung eine alter- 

native Querschnittsform in Schnittansicht; 

Fig. 4 eine alternative Profilquerschnittsausbildung mit Fensterschei- 

benfuhrung; 



Fig. 5 eine weitere alternative Profilquerschnittsausbildung mit Fen- 

30 sterscheibenfuhrung; 



Fig. 6 



eine Fahrzeugtur in schematisierter Seitendarstellung mit einem 
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Eensietheberantrieb; 

Fig. 7 eine alternative Ausfuhrungsform einer Fahrzeugtur in schema- 

tisierter Seitendarstellung rnit einem Fensterheberantrieb sowie 

5 

Fig. 8 eine alternative Ausfuhrungsform einer Rahmenstruktur mit 

Fensterscheibenfuhrung (ausschnittsweise) in Horizontal- 
schnittdarstellung. 

10 Aus den Figuren 1A bis 1C ergeben sich die drei Hauptbestandteile einer er- 
findungsgemaBen Fahrzeugtur, namlich eine aus langlichen Profilen 10A bis 
10D gebildete Rahmenstruktur 10 (Fig. 1A), eine in Audenansicht darge- 
stellte Innenschale 12 (Fig. 1B), die auf die in Fig. 1A sichtbare Seitenflache 
der Rahmenstruktur 10 aufgeplankt wird, sowie eine in Innenansicht darge- 

15 stellte AufJenschale 14 (Fig. 1C), die als AuBenverkleidung auf die der in Fig. 
1A sichtbaren Seitenflache gegenuberliegende Seitenflache aufgeplankt 
wird. Ein Horizontalschnitt entlang der Linie ID im unteren Turbereich ist aus 
Fig. 1D ersichtlich. 

20 Die in Fig. 1 A dargestellte Rahmenstruktur 10 besteht aus insgesamt vier im 
Strangpress-Verfahren mit dem aus Fig. 2 ersichtlichen Querschnitt herge- 
stellten Profilabschnitten 10A bis 10D. Hauptbestandteil ist ein durch Biegen 
U-formig geformter Profilabschnitt 10A, der parallele, etwa vertikal verlaufen- 
de Seitenschenkel und einen etwa horizontal verlaufenden Bodenschenkel 
25 aufweist, und bei dem eine eine aus Fig. 2 ersichtliche Fensterheberfuhrung 
16 umfassende Nut 16A sich zur Innenbiegung der U-Form offnet. Die im 
wesentlichen quer, d. h. horizontal bis diagonal verlaufenden Profilabschnitte 
10B bis 10D dienen zur Versteifung der im Kern von dem U-formigen Struk- 
turteil 10A gebildeten Rahmenstruktur. Sie sind durch z. B. VerschweiBen 
30 oder auf eine sonstige bekannte Weise winkelsteif mit dem U-formigen Teil 
10A verbunden. 
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Ins ge sa mt s t ell t di e R a hmen s tr u kt ur 1 0 di e d i e Fe s t igk e i t u n d St eifigkeii-dep- 



Fahrzeugtur bestimmende Baugruppe dar. Deshalb ist es moglich, bei der 
Materialauswahl und der Festigkeit der Innenschale 12 und der AuGenschale 
14 vergleichsweise geringe Anspruche zu stellen. Sie mussen steifigkeits- 
5 mafJig im Grunde nur die Hauptfunktion, den Turinnenraum 26, insbesondere 
dichtend, zu verschlieften, erfullen sowie die gewunschte Verformungsstei- 
figkeit und Dauerhaltbarkeit gegenuber ublichen seitlichen Beanspruchungen 
von der Fahrzeuginnenseite bzw. der Fahrzeugauflenseite her genugen. 

10 Wahrend bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Figuren 1 A bis 2 die Innen- 
schale 12 bereits als Innenverkleidung der Fahrzeugtur dient, die also z. B. 
aus einem geeigneten Nichtmetall hergestellt ist, kann die Innenbeplankung 
der Rahmenstruktur 10 auch aus einem, z. B. tiefgezogenen, sogenannten 
Innenblech bestehen, dessen Festigkeit ausreicht, urn schwerere oder star- 
15 ker belastete Funktionsteile aufzunehmen, insbesondere als ein vorgefertig- 
tes Tragmodul fur eine Vielzahl von Funktionsteilen zu dienen, wobei eine 
zusatzliche Innenverkleidung den optischen Wunschen und Innenraumge- 
staltungsanspruchen: genugt. Selbstverstandlich kann ein derartiges Trag- 
modul bei geeigneter Materialauswahl auch aus Nichtmetall bestehen. Ande- 
20 rerseits ist es moglich, die Rahmenstruktur 10 so zu nutzen, daB Funktions- 
teile, wie Airbag, Lautsprecher, AuUenspiegel und dergleichen, an der Rah- 
menstruktur selbst festgelegt werden, so dafi die Innenschale 12 mehr Ver- 
kleidungsfunktion als Tragfunktion aufweist. Andere Funktionsteile, insbe- 
sondere die Turscharniere, wird man in der Regel nur an der Rahmenstruktur 
25 10 anbringen, urn einen gunstigen Kraftschluli zu erreichen. 



Die Auftenschale 14, welche aus Metallblech, aus Kunststoff oder anderen 
geeigneten AuBenverkleidungsmaterialien bestehen kann, wird in aller Regel 
keine oder nur mechanisch wenig belastete Funktionsteile aufnehmen. 
30 Gleichwohl ist es moglich, zum Beispiel einen Seitenaufprallschutz, anstatt 
ihn in die Rahmenstruktur 10A zu integrieren, als Bestandteil der Aufcen- 
schale 14 auf deren Innenseite vorzusehen. 
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EiDe_decaflige Fahrzeugtur kann bei hoheii£astigkeit vergleichsweisaJeicbt^ 

gewichtig, insbesondere mit einer Rahmenstruktur aus Aluminium Oder ei- 
nem anderen Leichtmetall bzw. aus Carbonfasern oder anderen hochfesten 
aber leichten Materialien, hergestellt werden. Die gleichen langlichen Profile, 
5 aus denen die Rahmenstruktur 10 gebildet ist - wobei auch unterschiedliche 
Profilquerschnitte fur die einzelnen Rahmenstrukturteile moglich sind kon- 
nen, je nach Auslegung, auch den aulieren, d. h. karosseriefesten Rahmen 
der Fahrzeugtur bilden, insbesondere die seitlich der Fahrzeugtur vorgese- 
henen Tragsaulen (A- B- und/oder C-Saule) bilden oder deren tragende 
10 Grundstruktur bilden und somit die Teilevielfalt der Fahrzeugtur reduzieren. 

^^^^^ Ein anderer Aspekt der Fahrzeugtur nach Fig. 1 A bis 2 ist die Integration ei- 

nes Fensterhebers fur eine heb- und senkbare Fensterscheibe 22 in die 
Rahmenstruktur 10 - im vorliegenden Fall in einer elektrisch angetriebenen 
15 Version: Der Fensterhebermotor 18 wird von dem etwa horizontalen U- 
Schenkel des Strukturteils 10A getragen und ist mit ihm fest verbunden, wie 
z. B. durch Schrauben, und ggf. teilweise in das langliche Profil 10A einge- 
lassen. Antriebskabel, die als Druck-/Zug-Elemente 20 (Fig. 1D) fur das Fen- 
sterheben und -senken dienen, verlaufen vom Fensterheberantriebsmotor 18 
20 ausgehend durch die in dem Profil 10A gebildeten Fensterheberfuhrungen 
16, die an den Antriebskabelquerschnitt angepalSt sein konnen. 

Wahrend Fig. 1A nur eine einzige Fensterheberfuhrung 16 in zentraler An- 
ordnung vorsieht, sind bei der Querschnittsvariante nach Fig. 2 zwei solcher 
25 Fensterheberfuhrungen vorgesehen, so dali das Druck-/Zug-Element fur je- 
de Fensterseite auf seiner jeweils gesamten Lange gefuhrt und in dem Profil 
10A aufbewahrt wird, also nicht nur der vom Motor 18 bis zur Fensterscheibe 
22 hin verlaufende Abschnitt des Antriebskabels, sondern auch der an der 
jeweils gegenuberliegenden Motorseite austretende Antriebskabelabschnitt, 
30 der bei abgesenkter Fensterscheibe lang und bei gehobener Fensterscheibe 
vergleichsweise kurz bis vollig verschwunden ist. Derartige oder andere, ggf. 
weitere Fuhrungsnuten konnen auch als Ersatz von Bowden-Zugen-Manteln 
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fur andere Funktionsteile der Fahr7eug tur riienpn 
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Eine derartige Fensterheberanordnung integriert die Funktion der Bewegung 
und Fuhrung der -Fensterscheibe 22 in die Rahmenstruktutvl 0, wobei die ei- 
5 gentliche Fensterscheibe uber Koppelglieder 24 mit den Antriebselementen, 
insbesondere im Druck-/Zug-Element 20, verbunden sein kann, wie dies in 
Fig. 1D angedeutet ist. Derartige und ahnliche Fensterheber ergeben sich 
auch aus den nachfolgend beschriebenen Figuren 3 bis 8. 

10 Aus den Figuren 3 bis 5 ergeben sich weitere Alternativen zu Fig. 1D und 2 
fur die Profilquerschnittsgestaltung, der die Fuhrungen 16 aufweisenden 
langlichen Profilen einer Rahmenstruktur 10. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 4 ist eine Randfuhrung 16B der Fensterscheibe 22 in das Profil 
1 0A bereits- integriert. Daher kann die Scheibe von dem Profil 10A auch un- 
15 mittelbar gefuhrt-werden. 

Ein derartiges Profil, wie aber auch die Profile nach Fign. 3 und 5, konnen 
zumiridest teilweise Sichtflachen in der Fahrzeugtur aufweisen, so daU eine 
Profilumkleidung ganz oder teilweise ehtfallen kann, was vor allem fur den 
20 oberen Teil der als Fensterrahmen dienenden Einfassung der in Figuren 1A, 
6 und 7 dargestellten Beispiele einer Fahrzeugtur von Vorteil sein kann, da 
CS) Seitenbeplankungen der Rahmenstruktur als solcher in diesem Bereich nicht 

in alien Fallen zwingend erforderlich sind. 



25 Bei den Ausfuhrungsbeispielen nach Fign. 3 und 5 ist es moglich, die Au- 
f3enoberflache einer Fensterscheibe 22 fluchtend mit einer Aufienoberflache 
des langlichen Profils 10A anzuordnen, so daB zwischen Fensterscheibe und 
Fensterrahmen optisch und/oder stromungsmafiig storende Stufen vermie- 
den werden. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 5 hat die Fensterschei- 

30 be 22 zur Innenseite hin eine grofiere Auflageflache zum Profil 10A, die, wie 
in der Zeichnung nicht eigens dargestellt, auch als Dichtflache, z. B. zur Auf- 
nahme eines Dichtungsprofils genutzt werden kann. Eine u. a. optisch sehr 
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vorteilhafte Fensterscheibenkopplu ng mit einem nmrJ<-/7i]g-F tenant ?n wirH 

bei diesem Ausfuhrungsbeispiel durch ein Koppelglied 24 erreicht, welches 
zum einen durch einen Schlitzbereich der Fuhrung 16 in das Profil 10A ein- 
greift und dort mit dem Druck-/Zug-Element verbunden ist. Ein aus der Fuh- 
5 rung 16 heraustretender, abgewinkelter und zur Fensterscheibe 22 paralleler 
Bereich des Koppelgliedes 24 ermoglicht dessen Verbindung mit der Fen- 
sterscheibe, z. B. durch Kleben. Ein solches Koppelglied kann in Bewe- 
gungsrichtung sowohl sehr kurz gehalten sein, insbesondere konnen mehre- 
re solcher Koppelglieder entlang der Fuhrung 16 vorgesehen sein. Stabili- 

10 tatsvorteile bringt aber u. U. auch ein langliches, entlang der Fuhrung 16 sich 
erstreckendes Koppelglied, welches auf einer grofteren oder sogar der voll- 
standigen Fuhrungslange der Fensterscheibe 22 mit dieser verbunden ist. 

Koppelglieder 24 konnen sowohl Bestandteile der Fensterscheibe 22 sein, 
15 die mit den Druck-/Zug-Elementen 20 verbunden werden, oder Bestandteile 
der Druck-/Zug-Elemente 20 sein, die mit der Fensterscheibe 22 verbunden 
werden, oder gesonderte Teile sein, die mit beiden, Druck-/Zug-Element und 
Fensterscheibe, verbunden sind oder werden. 



20 Die Besonderheit beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 gegenuber den vor- 
angehenden Ausfuhrungsbeispielen besteht darin, dafc das Koppelglied 22 
nicht nur eine Antriebsverbindung zwischen Druck-YZug-Element 20 und 
Fensterscheibe 22 im Heb- und Senk-Sinne ermoglicht, sondern auch in late- 
raler Richtung der Fensterscheibe 22. Wahrend bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
25 nach Fig. 5 eine fluchtende Anordnung der Fensterscheibe zum Fensterrah- 
men im oberen Teil der Scheibe moglich ist, wahrend die an den Turinnen- 
raum angrenzende Fensterscheibenkante wegen des Einschiebens der 
Scheibe in den Turinnenraum eine nach aufcen hin vorstehende Brustung 
benotigt, ist es gemafc Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 3 moglich, eine Fahr- 
30 zeugtur zu verwirklichen, bei der die Fensterscheibe und die die Fenster- 
scheibe in ihrem geschlossenen Zustand benachbarten Teile der TurauBen- 
verkleidung an alien angrenzenden Seiten, also auch im Brustungsbereich, 
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mit der Fensterscheibe 22 fluchten konnen. 
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Zu diesem Zweck wird die Fensterscheibe 22 - in dem Ausfuhrungsbeispiel 
nach Fig. 3 durch seitliches Verschwenken der Koppelglieder 24 - aus ihrer 
mit der AufXenverkleidung fluchtenden StieGlage lateral herausbewegt und 
nachfolgend in den Hohlturinnenraum hinein versenkt. Umgekehrt ist der 
Ablauf beim Heben und anschliefcenden SchlieRen der Fensterscheibe. Die- 
ser Aspekt der Erfindung ist auch unabhangig von einer beplankten Rah- 
menstruktur von eigenstandiger Bedeutung. 

Aus Fig. 8 ergibt sich eine weitere Ausfuhrungsform einer Fensterscheiben- 
anordnung und Fensterscheibenfuhrung einer Fahrzeugtur, bei der es mog- 
lich ist, auf einen Fensterrahmen oberhalb des Turinnenraumes, d. h. ober- 
halb der Turbrustung, zu verwirklichen, ohne Fuhrungsqualitat, Dichtigkeit 
15 und/oder Festigkeit. der Fensterscheibe einzubuSen. Bei dem in Fig. 8 darge- 
stellteri .Ausfuhrungsbeispiel sind -die^Koppelglieder 24 und langlichen Tur- 
profilteile J10A miteinander kbrrespdndierend geformt und bilden auf einer 
vorgebbaren Lange^ eine gute und im ubrigen vergleichsweise dichte Schei- 
benfuhrung. Ansich reicht es aus, wenn sich das Koppelglied 24 auch bei 
20 geschlossener Scheibe vollig im Turinnenraum befindet, also nicht in den von 
au(3en sichtbaren Glasbereich hineinreicht. Es ist aber auch moglich, das 
Koppelglied 24 ganz Oder teilweise im sichtbaren Bereich der Fensterschei- 
be, d. h. wenn sie geschlossen ist, anzuordnen. Eine solche Fensterscheibe 
ist besonders einfach in die Fahrzeugtur von oben einsetzbar. Das Koppel- 
25 glied 24 stellt ein Aussteifungselement der Fensterscheibe dar und kann z. B. 

an das Glas der Fensterscheibe in bekannter Weise, z. B. mittels Polyure- 
than, angeklebt oder durch Umspritzen des Scheibenrandes mit diesem ver- 
bunden werden. 
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Bei Fensterscheiben aus verformbaren Material, z. B. aus Polycarbonat oder 
Acryl, kann das Koppelglied auch einstuckiger Bestandteil der Fensterschei- 
be sein. Das Profil des Koppelgliedes selber oder ein querschnittverandertes 




Profil. das s ich an das Koppelglied anschlieftt, kann die Fensterscheibe auch 

an ihren seitlichen sowie am oberen Rand umgeben, urn eine Festigkeitser- 
hdhung zu erzielen. Ebenso ist es moglich, das Koppelglied 24 durch Form- 
gebungsmaRnahmen oder dergleichen, z. B. eine Auftennut 30, so zu ge- 
5 stalten, daft es eine Scheibendichtung aufnehmen kann und/oder im ge- 
schlossenen Zustand in korrespondierende Rahmenteile der Fahrzeugka- 
rosse eingreift und damit der Fensterscheibe vor allem in ihrem oberen Be- 
reich im vollig geschlossenen Zustand besonders viel Halt gibt. Dies ist nicht 
nur bei hohen Geschwindigkeiten, sondern auch als Einbruchsschutzmaft- 
10 nahme und anderen Grunden u. U. von Vorteil. 

^^^^^ Auch das Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 8 ermoglicht es, die Fensterscheibe 

so zu montieren, daft sie, zumindest von auften her gesehen, rahmenlos 
wirkt. Wie in Fig. 8, rechts, ersichtlich, kann neben der links ausschnittsweise 
15 dargestellten Fahrzeugtur eine weitere Fahrzeugtur oder ein Karosseriebe- 
reich mit feststehender Fensterscheibe angrenzen, wobei die benachbarten 
Fensterscheiben 22 bis auf einen schmalen Spalt miteinander fluchten. Zum 
Halten und eventuellen Bewegen der Fensterscheibe konnen ahnliche Bau- 
teile, wie bei der Fahrzeugtur links in Fig. 8, verwendet werden. 

20 

Aus Fig. 6 ist ersichtlich, daft die Fensterbewegungsmittel, insbesondere An- 
triebskabel, auch als Bowden-Zuge, zumindest teilweise aufierhalb der lang- 
lichen Profile verlaufen konnen und/oder innerhalb der langlichen Profile 
auch lose verlegt sein konnen. 

25 

Aus Fig. 7 ergibt sich eine weitere Fahrzeugtur mit einem Fensterheber von 
eigenstandiger erfinderischer Bedeutung, bei dem zum Fensterheben ubliche 
Seilzuge (Zug-Element 20A), die urn Umlenkrollen (Umlenk-Elemente 20B) 
gefuhrt und von einem konventionellen Fensterheberantrieb 18 bewegt wer- 
30 den. Die Zug-Elemente werden durch Klemmvorrichtungen oder dergleichen 
in bekannter Weise mit der Fensterscheibe 22 verbunden. Hier handelt es 
sich also urn einen vom Aufbau her ublichen Fensterheber. Die Besonderheit 
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bei der Ausfuhrungsform nach Fig. 7 besteht darin. daS Fensterheberfuhrun- 

gen vollig entfallen, weil parallele Profilstabe 10A, 10E die gegenuberliegen- 
den parallelen Fensterscheibenrander fuhren, wobei diese Profile Struktur- 
teile der Tur bilden, insbesondere eine Rahmenstruktur 1G, wie sie im Zu- 

5 sammenhang mit den anderen Ausfuhrungsbeispielen beschrieben ist. 
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1. Fahrzeugtur, bestehend aus einer einem Turinnenraum (26) beid- 
seitig begrenzenden Innenschale (12) respektive AuBenschale (14), 
dadurch gekennzeichnet, 

dad eine aus langlichen Profiler! (10A bis 10D) gebildete Rahmen- 
struktur (10) vorgesehen ist und 

daB die Seitenflachen der Rahmenstruktur (10) mit der Innenschale 
(12) respektive der AuBenschale (14) beplankt sind. 

2. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Rahmenstruktur (10) zumindest teilweise aus einem in Seitenan- 
sicht U-f6rmig gebogenen Profilstab (10A) besteht. 

15 13. Fahrzeugtur nach Anspruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Profile (10A bis 10D) der Rahmenstruktur (10) zumindest teil- 
weise.aus Aluminium bestehen; 

4. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch gekenn- 
20 zeichnet, daB die selben Profile, die die Rahmenstruktur bilden, als 

Tragstruktur der A-, B- und/oder C-Saule seitlich der Fahrzeugtur 
vorgesehen sind. 

5. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
25 zeichnet, daB zumindest eines der Profile (10A bis 10D) der Rah- 
menstruktur (10) mit einem Fensterhebermotor (18) Oder einem an- 
deren Fensterantrieb versehen ist. 

6. Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, daB zwei etwa parallel verlaufende Profile (10A) der 

Rahmenstruktur (10) mit Fuhrungen (16) fur einen Fensterheber 
versehen sind. 
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7. Fahrzeugtur nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daft in die 

Fuhrungen (16) Antriebskabel, insbesondere Druck- und Zugele- 
mente (20) des Fensterhebers integriert sind. 



8. 



Fahrzeugtur nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, daft 
eine heb-/senkbare Fensterscheibe (22) mit in die Fuhrungen ein- 
greifenden Koppelgliedern (24) versehen ist. 
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10. 



Fahrzeugtur nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daft das 
Koppelglied (24) an einer Fensterscheibe (22) der Tur angeklebt ist. 

Fahrzeugtur nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daft 
das Koppelglied (24) mit den Fensterheberfuhrungen korrespondie- 
rend geformt sind. 




1 1 . Fahrzeugtur nach einem der Anspruche 6 bis 1 0, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi mehrere Fuhrungen (16) in etwa paralleler Anord- 
nung in einem langlichen Profil (10A) vorgesehen sind und zur 

20 Speicherung von Antriebselementen einer heb- und senkbaren 

Fensterscheibe (22) auf der fensterfernen Seite des Hebe-Antriebs 
dienen. 

12. Fahrzeugtur mit Fensterheber nach einem der Anspruche 1 bis 11, 
25 dadurch gekennzeichnet, dafi eine Fensterscheibe vertikal heb- 

und senkbar sowie lateral, insbesondere in eine mit der Auftenver- 
kleidung fluchtende Schlieftlage und aus dieser heraus in eine Heb- 
und Senklage, verfahrbar ist. 
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